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ВВЕДЕНИЕ 
Слова мопед и велосипед, по происхождению, образова-

нию и времени появления в русском языке родственные, 
Существительное велосипед пришло в русский язык из 

французского языка (velocipede - от латинского velox, velocis 
"быстрый" и pes, pedis "нога"). Словари русского языка 
отразили это слово в конце 19 века, во Франции существи-
тельное велосипед появилось в начале 19 столетия. Значе-
ние слова велосипед словари определяют так: "двухколесная 
или трехколесная машина для езды, приводимая в движение 
ногами". 

С развитием техники, появлением небольших двигате-
лей внутреннего сгорания появилась возможность осна-
стить велосипед энергетической установкой. При этом за-
пуск двигателя производился методом разгона машины с 
последующим подключением трансмиссии для дальнейше-
го движения с использованием энергии двигателя. Педали 
велосипеда, оснащенного двигателем, выполняли роль пу-
скового устройства, тормозного узла, а при необходимости 
использовались для поддержания работоспособности дви-
гателя при повышенных нагрузках. За таким устройством 
закрепилось название МОПЕД. 

Мопед, по мнению этимологов, - сокращение на базе 
сочетания мотор и педаль. Сокращение мопед пришло из не-
мецкого языка. 

Авторы справочника "Новые слова и значения" (М., 
1973) отмечают, что неологизм мопед появился в периоди-
ческой печати в 60-е годы. С 1966 г. слово получило широкое 
распространение. По мнению авторов справочника, мопед -

это"легкий мотоцикл, имеющий дополнительный педальный 
привод". 

Это слово было образовано путем сокращения слов мо-
тоцикл и педальный. 

При дальнейшем развитии конструкции легкого мото-
цикла необходимость в "дополнительном педальном приво-
де" отпала. Для запуска легких машин стал применяться 
кикстартер - специальный рычаг, соединенный с двигате-
лем кинематической связью, отключающейся после пуска 
двигателя, педалей не стало, а тормоз был выведен на от-
дельную педаль. Такой вариант небольшого мотоцикла стал 
называться МОКИКом, поскольку старое слово уже не соот-
ветствовало новой конструкции машины. 

Вариант мокика, близкий по дизайну и конструкции к 
классическому мотоциклу, в литературе называется скутер-
байком. 

Поэтому легкие мотоциклы, о которых идет речь в нашей 
книге, правильнее было бы называть мокиками или скутербай-
ками. Но, учитывая популярность слова «мопед», мы будем 
этот термин для обозначения данного класса мототехники. 

В настоящем издании рассматриваются оригинальная 
модель скутербайка (мопеда), выпускаемая фирмой 
ZONGSHEN под брендом Viper «Alpha». 

Мопед Viper «Alpha» является развитием ставшего 
очень популярным мопеда «Delta». Созданный на агрегатах 
«Delta», мопед Viper «Alpha» приобрел мотоциклетную 
раму, напоминающую своим дизайном советский «Минск-
125». Но, в отличие от «Минска», оснащается ме-
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нее объемным четырехтактным двигателем, объемом 49,9 
или 72 см3. В стандартную комплектацию Viper «Alpha» 
входят усиленные амортизаторы, защитные стальные дуги, 
тахометр, сдвоенный клаксон, легкосплавные 17-ти дюймо-
вые колеса и стальной запирающийся кофр для мотошлема. 

Эта модель может продаваться и под другими брендами: 
Alfamoto «Ропу», «XGJAO», «Wolf» и др. 

А теперь несколько слов о производителе данной мото-
техники. 

Компания ZONGSHEN GROUP была основана в 1992 
году в Китае и на сегодняшний день входит в пятерку лиде-
ров мирового мотостроения. В 1999 году был построен но-
вый завод совместно с PIAGGIO GROUP, где был налажен 
выпуск модельного ряда мотоциклов и скутеров под торго-
выми марками PIAGGIO и ZONGSHEN. 

Опыт работы с инженерами PIAGGIO позволил пред-
приятию довольно быстро выйти на высокий уровень каче-
ства и технологической оснащенности производства. 

При производстве мотоциклов учитывается опыт уча-
стия команды ZONGSHEN в мировых чемпионатах серии 
Гран При. Такая команда является уникальной в своем роде, 
поскольку, это единственная команда представляющая ки-
тайского производителя. 

Команда ZONGSHEN выступает на мировых чемпиона-
тах настолько успешно, что неоднократно Международная 
Ассоциация мотоциклистов признавала ее одной из 10 луч-
ших команд мира, а по итогам 2002 года она стала чемпионом 
мира серии Гран При. 

В настоящее время группа предприятий ZONGSHEN 
GROUP активизирует свои позиции в странах Восточной 
Европы и России, Так, специально для этих стран ведется 
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разработка и производство мототехники под брендами - ZIP 
STAR и VIPER. 

Мототехника под торговой маркой VIPER - это широкая 
линейка скутеров и мотоциклов, для производства которой 
привлекаются лучшие китайские заводы-производители и 
итальянская студия промышленного дизайна ITALDESIGN. 

Все скутеры и мопеды VIPER от 50 до 150 см3 комплекту-
ются надежными четырехтактными двигателями производства 
завода WANGYE POWER, моторесурс которых составляет 
50000 км. Достигнуть таких эксплуатационных характеристик 
двигателей в скутерах и мопедах стало возможным за счет ис-
пользования высококачественных комплектующих ведущих 
мировых производителей, таких как: GATES, PRESIDENT, 
К.О.К, NGK, MIKUNI, DURO, SHOWA. 

Мотоциклы, скутеретгы с размером колеса 17" и мопеды, 
под торговой маркой VIPER, проходят полный цикл производ-
ства, тестирования и контроля на совместном предприятии ки-
тайского завода WONJAN и японской компании SUZUKI, а 
также на совместном заводе YINXIANG-HYOSUNG. Поэтому 
качество VIPER не вызывает нареканий у покупателей. 

С 2007 года мототехника высокого качества под бренда-
ми ZONGSHEN, VIPER и ZIP стала доступна украинскому 
и российскому потребителю. Все поставляемые скутеры и 
мокики (мопеды) специально адаптированы для эксплуата-
ции в странах СНГ. 

Агрегаты и узлы фирмы ZONGSHEN используют и дру-
гие китайские производители мототехники. 

Производители данных моделей скутербайков (мопедов) 
постоянно вносят изменения во внешний вид и комплекта-
цию. Поэтому некоторые данные могут не соответствовать 
Вашему мокику (мопеду). 
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
Таблица 1 

Технические характеристики мопедов «Alpha» и «Ропу» 

И т о н Значение 

Двигатель 1-цилиндр, 4-х тактный 
Охлаждение воздушное 
Рабочий объем, см3 49,9 72,0 
Диаметр/ход поршня, мм 39,00x41,4 47x41,4 

Мощность, кВт 3,0 3,4 
Макс, число об/мии: 7500 8000 
Крутящий момент, Нм 2,5 (при 

5000 об/мин) 
4,8 (при 

5500 об/мин) 
Степень сжатия 9.5:1 8,8:1 
Трансмисия Механическая / 4 

передачи / Цепь 
Тип привода цепной привод на заднее 

колесо 
Система зажигания разряд конденсатора 

(CDI) 
Угол опережения зажигания, град. >18 
Запуск электростартер, кикстартер 
Система питания Карбюратор типа CVK 

Параметр Значение 

Обороты холостого хода, 
об./мин 

1500±150 

Аккумулятор 12 В 2,5 А/час или 12 
В 5 А/час 

Передняя подвеска Телескопическая 
вилка 

Задняя подвеска Маятниковая, с двумя 
амортизаторами 

Тормоз передний/задний барабанный./ 
барабанный 

Размер колес (переднее/заднее) 2,5x17/2,75x17 

Колесная база, мм 1175 

Длина, мм 1840 
Ширина, мм 660 

Масса, кг 75 
Полезная нагрузка, кг 120 

Емкость бака, л 8,0 

Расход топлива, л/100км 1,8 j 2,0 
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Рис. 1. Конструкция мо-
педа «Alpha»: 1 - руль; 2 
-зеркало заднего вида; 3 
-фара головного света; 4 
-передний указатель пово-
ротов; 5 - передний амор-
тизатор; 6 - топливный 
кран; 7 - двигатель; 8 -
карбюратор; 9 - боковая и 
опорная стойки; 10 - при-
водная цепь; l l - задний 
амортизатор; 12 - задний 
фонарь и задний указатель 
поворотов; ] 3 - педаль тор-
моза; 14 - глушитель 
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ МОПЕДА 
О Р Г А Н Ы У П Р А В Л Е Н И Я 

Топливный крав 

Топливный кран (рис. 2) открывает и закрывает подачу топли-
ва. Перед началом движения кран нужно открыть. После поездки 
кран должен быть перекрыт. Управление подачей топлива осу-
ществляется при помощи рычажка 5 (рис. 2), который может за-
нимать положения «открыто» или «закрыто». 

Топливный кран находится под левой облицовкой мопеда воз-
ле карбюратора (рис. 3). 

Обслуживание топливного крана заключается в периодиче-
ской разборке для очистки топливного фильтра и слива загряз-
ненного топлива из отстойника (рис. 4). 

Рис. 2. Топлив-
ный кран: 1 
- пробка отстой-
ника; 2 - выход-
ной штуцер; 3 
-штуцер подвода 
топлива; 4 - то-
пливный кран; 5 
- рычажок управ-
ления подачей то-
плива 

Рис. 3. Расположение топливного крана: 1 - карбю-
ратор; 2 - топливный кран 



I китайского производства 

Рис. 5. Рычаг переключения передач 

I.UI 
Рис. 6. Схема переключения 
передач 

Рис. 4. Разборка топливного крана во время технического обслуживания 

Рычаг переключения 
передач 

Рычаг расположен на 
валу с левой стороны сило-
вого агрегата и представляет 
собой двуплечий рычаг (рис. 
5). Воздействуя на перед-
нюю и заднюю часть 
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рычага, можно выбрать передачу, соответствующую ха-
рактеру движения согласно схеме (рис. 6). На щитке при-
боров отображается информация о включенной в данный 
момент передаче. 

Педаль тормоза заднего колеса 

Педаль заднего тормоза 13 (см. рис. 1) расположена с 
правой стороны мопеда. При нажатии на педаль срабаты-
вает тормозная система заднего колеса. При этом загора-
ется лампа «стоп-сигнала», расположенная в заднем фо-
наре. 

О р г а н ы управления , 
расположенные с левой стороны руля 

В зоне левой рукоятки руля расположены следующие 
органы управления (рис. 7): 

• рычаг выключения муфты сцепления; 
• переключатель дальнего света; 
• кнопка звукового сигнала; 
• переключатель указателей поворотов. 

Рычаг сцепления 1 (рис. 7) нужен для разъединения и 
плавного соединения двигателя с силовой передачей мопе-
да, что необходимо при трогании с места, при переключении 
передач и при остановке мопеда. 

В нормальном состоянии (рычаг не нажат) муф-
та сцепления включена, т.е. двигатель через сцепление и 

трансмиссию подключен к заднему колесу. 
Для начала движения рычаг сцепления нужно нажать, а 

затем, после включения передачи, плавно отпустить. 
Переключатель дальнего света 2 (рис. 7) обеспечи-

вает работу фары в одном из двух режимов - дальнего или 
ближнего света. 

Кнопка звукового сигнала 3 (рис. 7) нужна для подачи 
звукового сигнала в процессе управления мопедом. 

Переключатель указателей поворотов 4 (рис. 
7) обеспечивает возможность включения прерыви-

Рис. 7. Левая ручка рул я: 1 - рычаг выключения сцепления; 
2 - переключатель дальнего света фары; 3 - кнопка звуково-
го сигнала; 4 - переключатель указателя повороту 



стого светового сигнала поворота - правого или ле-
вого, в зависимости от направления предстоящего манев-
ра. 

Органы управления, 
расположенные с правой стороны руля 

В зоне правой рукоятки руля расположены следую-
щие органы управления (рис. 8): 

• рычаг переднего тормоза; 
• ручка «газа»; 
• переключатель света; 
• кнопка электростартера. 

Рис, 8. Правая ручка руля мопедов: 1 - рычаг перед-
него тормоза; 2 — ручка управления дроссельной за-
слонкой («газ»); 3 - переключатель света; 4 - кнопка 
электростартера 
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Рычаг переднего тормоза 1 (рис. 8) приводит в дей-
ствие тормозной механизм переднего колеса. Передний 
тормоз применяется как дополнительный совместно с за-
дним тормозом при необходимости резкого (экстренно-
го) замедления движения. 

Ручка управления дроссельной заслонкой 2 (рис. 
8) позволяет плавно изменять положение дроссельной 
заслонки карбюратора, тем самым изменяя режим рабо-
ты двигателя в соответствии с характером движения. 

При повороте ручки к себе - обороты двигателя уве-
личиваются. В первоначальное положение ручка возвра-
щается под действием усилия пружины - обороты двига-
теля при этом падают и, если ручку не придерживать, 
достигают оборотов холостого хода. 

Переключатель света 3 (рис. 8) изменяет режим 
работы приборов освещения и световой сигнализации 
мопеда. 

Кнопка электростартера 4 (рис. 8) нужна для вклю-
чения стартера при запуске двигателя. Не допускается 
длительное удерживание кнопки в нажатом положении. 
Методики запуска двигателя описаны в специальных 
разделах этой книги (см. ниже). 
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Блокировка рулевой колонки 

В конструкции мопеда предусмотрена возможность 
блокировки поворота рулевой колонки с целью предот-
вращения угона. 

Блокировка осуществляется следующим образом: 
• повернуть руль в крайнее левое положение; 
• ключом зажигания заблокировать рулевую колонку 
(рис. 9); 

• вынуть ключ. 

Рис. 9. Блокировка рулевой колонки 

КОНТРОЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ 

Контрольные приборы мопедов расположены на щитке 
приборов, который находится в средней части руля. 

В состав щитка входят следующие приборы и индика-
торы: 

1(рис. 10) - указатели поворотов. При включении пе-
реключателя указателей поворотов, находящегося на 
руле, в одно из положений - правое или левое, загора-
ется прерывистый сигнал соответствующего индика-
тора - правого или левого; 

2 (рис. 10) - контрольная лампа дальнего света фар. 
Загорается при работе фары в режиме дальнего света; 

3(рис. 10) - спидометр. Прибор, показывающий ско-
рость движения, стрелочного типа, шкала проградуи-
рована в км/час, на шкале также указаны предпочти 
тельные передачи для определенных значений 
скорости движения; 

4 (рис. 10) - указатель общего пробега транспортно-
го средства, км; 

5 (рис. 10) - указатель пробега с момента обнуле-
ния; 

6 (рис. 10) - тахометр, показывает значение числа обо-
ротов коленчатого вала двигателя транспортного 
средства; 
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8 (рис. 10) - указатель переда-
чи. Индикатор отображает 
информацию о передаче КП, 
на которой мопед движется в 
данный момент. 

Подготовка к выезду после 
д л и т е л ь н о й стоянки 

Перед первой поездкой необ-
ходимо произвести следующие 
действия: 

* удалить предохраняющую 
смазку со всех деталей; 
* вымыть мопед; 
* довести давление в шинах 

до нормы (накачать); 
* выкрутить свечу зажигания: 
* ввести в свечное отверстие 
путем распыления смазку, 
затем медленно провернуть 
коленчатый вал при помощи 
пускового рычага; 
* проверить и отрегулировать 

зазор между электродами 
свечи, вкругить свечу на 
штатное место; 

4 3 1 2 

5 7 8 6 
Рис. 10. Приборная панель мопедов «Alpha» и «Ропу»: I - указатели поворотов: 2 -конт-
рольная лампа включения дальнего света фар: 3 - спидометр; 4 - указатель общего про-
бега (одометр); 5 - указатель пробега за поездку; 6 - тахометр: 7 - замок зажигания; 8 
- цифровой индикатор передачи (показывает, на какой передаче движется мопед) 
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• проверить и подтянуть все резьбовые соединения, 
особое внимание уделить элементам подвески и 
крепления колес; 

• проверить уровень масла в двигателе; 
• залить бензин; 

• проверить работоспособность тросов управления и 
спидометра, при необходимости отрегулировать и 
смазать; 

• проверить работу сцепления и тормозов, при необ 
ходимости отрегулировать приводы; 

• установить аккумуляторную батарею, предвари 
тельно проверив плотность и уровень электроли 
та; 

• опробовать работу светотехники: фар, указателей 
поворота, стоп-сигнала, габаритного освещения, 
звукового сигнала; 

• отрегулировать положение зеркал заднего 
вида; 

• произвести пробный запуск двигателя; 

• прогрев двигатель, произвести пробную поездку на 
безопасном участке. 

ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ 

f Внимание! Нельзя заводить двигатель в 
замкнутом пространстве - это может привести 

* к отравлению выхлопными газами! 
Запуск двигателя производится на ней-

тральной передаче! 
• Я Н В Н Н Н Я В Я И ^ Н М Н И Н Н н Ю Н Н 

Подготовка 
к запуску двигателя 

Перед запуском двигателя необходимо: 
• открыть топливный кран; 
• убедиться, что рычаг переключения передач уста 

новлен в нейтральное положение; 
• снять мопед с центральной или боковой подножки; 
• разблокировать рулевую колонку при помощи клю 

ча зажигания; 
• вставить ключ зажигания в замок зажигания и по 

вернуть его в положение «ON». 

Запуск 
холодного двигателя 

Запуск от ножного стартера (кик-стартера): 
• установить переключатель воздушной заслонки 

карбюратора в крайнее верхнее положение (рис. 
а); 



4 ЯН Скутербайки китайского производства BI 

Рие. 11. Положения воздушной 
заслонки карбюратора: 
а - заслонка открыта; б - заслонка 

закрыта; в - промежуточное поло-
жение заслони! при запуске теп-
лого двигателя; 1 -рычаг управле-
ния воздушной заслонкой 

1 
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? 

* повернуть ручку управления дроссельной заслон 
кой на 1/8-1/4 оборота и быстро с усилием нажать 
на педаль кик-стартера; 

• прогреть двигатель в течение 2-3 минут, после чего 
вернуть ручку управления воздушной заслонкой в 
исходное положение (рис. ! 1,6). 

Внимание! Нельзя нажимать на педаль 
стартера при работающем двигателе! 

После запуска двигателя вернуть педаль 
стартера в исходное положение 

Швю 
: 

Запуск электрическим стартером: 

• установить переключатель воздушной заслонки 
карбюратора в крайнее верхнее положение (рис. 
И,а); 

• для запуска двигателя нужно нажать кнопку за 
пуска (ручку дроссельной заслонки не вра 
щать!); 

• сразу после запуска двигателя убрать палец с кноп 
ки пуска; 

• прогреть двигатель в течение 2-3 минут, 
после чего вернуть переключатель воздушной 
заслонки карбюратора в исходное положение 
(рис. 11,6) . 

| Внимание! В процессе каждого запуска дви-
Т гателя электрический стартер должен рабо-

• тать не более 5 секунд! 
Если в течение 5 секунд двигатель не запу-

стился, повторный запуск можно п 
не раньше, чем через 10 секунд! 

Запуск теплого двигателя 

Нужно выполнять те же операции, что и при запуске 
холодного двигателя. 

При запуске теплого двигателя переключатель воз-
душной заслонки карбюратора должен находиться в 
среднем положении (рис. 11, в). 

Запуск двигателя 
в случае «перелива» 

Если не удалось запустить двигатель после несколь-
ких попыток, свеча двигателя будет «залита» и запуск ока-
жется невозможным. 

Чтобы «просушить» свечу и запустить двигатель, про-
изводить повторный запуск нужно следующим образом: 

• установить ключ зажигания в положение "OFF" 
(выключено); 

• установить переключатель воздушной заслонки кар 
бюратора в крайнее нижнее положение (рис. 11,6); 



• повернуть ручку дроссельной заслонки в полно 
стью открытое положение и с силой несколько 
раз нажать на педаль стартера; 

• повернуть ключ зажигания в положение "ON" и по 
вторить процедуру запуска. 

П Р А В И Л А В О Ж Д Е Н И Я М О П Е Д А 

Трогание с места (с остановкой) 

Трогание с места наиболее сложное упражнение для 
начинающего водителя, только хорошо овладев которым 
можно продолжать дальнейшее обучение управлению 
мопедом. 

Начинать движение нужно на прогретом, снятом с 
центральной подставки мопеде с заведенным двигате-
лем, коробка передач которого находится в нейтральном 
положении. 

Порядок действий следующий: 
• выжать рычаг управления сцеплением, находя-

щийся в районе левой рукоятки руля, до преде-
ла; 

• включить первую передачу при помощи ножного 
рычага, находящегося с левой стороны силового 
агрегата мопеда; 

• плавно отпуская рычаг сцепления, плавно повер-
нуть ручку «газа», находящуюся с правой стороны 
руля, на 1/3-1/2 хода; 

ки китайского производства M i 

• удерживая ручку «газа» в фиксированном положе-
нии, продолжать плавно отпускать рычаг управле-
ния сцеплением; 

• полностью отпустить рычаг сцепления, скорость 
движения регулировать положением ручки 
«газа»; 

• выжать рычаг управления сцеплением до предела, 
отпустить ручку «газа», нажав на ножную педать 
тормоза, остановиться; 

• установить КП в нейтральное положение, отпу-
стить рычаг сцепления. 

Указания 
по переключению передач 

Переключение передач возможно при двух со-
стояниях мопеда: во время стоянки и во время дви-
жения: 

• во время стоянки мотоцикла система трансмис 
сии позволяет производить переключение с 4-ой 
передачи сразу на нейтраль, и наоборот. Во вре-
мя движения такое переключение невозможно! 
Во время движения передачи переключаются с 
4-ой передачи на 3-2-1, а уже затем на нейт-
раль; 

• перед переключением передач отпустить ручку 
«газа» (дроссельной заслонки). 
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| Внимание! Нога не должна постоянно на-
0 ходи п,ся на педали переключения передач, т.к. 

в случае случайного переключения передач 
может выйти из строя коробка передач или 
сцепление. 

Н е к о т о р ы е правила безопасного вождения 

ff Внимание! Перед торможением нужно пере-
^ ходить на более низкую передачу! 

Для остановки нужно пользоваться перед-
ним и задним тормозами! 

Ни при каких обстоятельствах нельзя рез-
ко тормозить - это может привести к опро-
кидыванию мопеда! 

Начало движения: 

• поднять основную и боковую опоры; 
• завести и прогреть двигатель; 
• на оборотах холостого хода включить первую пере-

дачу, плавно нажать ногой рычаг переключения пе-
редач и начать движение; 

• плавно поворачивая ручку дроссельной заслонки 
(ручку «газа»), установить нужную скорость дви-
жения мопеда; 

• достигнув соответствующей скорости, отпустить 
ручку дроссельной заслонки (ручку «газа») и вклю-
чить вторую передачу, после чего плавно увеличить 
обороты двигателя; 

• последующие переключения производятся анало-
гично. 

Переход на более низкие передачи; 
• отпустить ручку дроссельной заслонки (ручку 

«газа») и нажать на заднюю часть педали управле-
ния коробкой передач. 

• для нормального торможения нужно одновременно 
пользоваться обоими тормозами: передним и за-
дним; 

• при торможении одним тормозом тормозное усилие 
уменьшается, а в случае резкого торможения мото-
цикл теряет устойчивость; 

• снижать скорость нужно до начала поворота. Сни-
жение скорости или торможение во время выпол-
нения поворота может привести к проскальзыва 
нию (юзу) колес и, как следствие, к падению-
мокика; 

• перед переключением на более низкую передачу 
нужно снизить скорость; 

• по влажным и мощеным дорогам нужно двигаться 
с повышенной осторожностью, т.к. на таких доро-
гах ухудшается сцепление колес с дорожным по-
крытием; 
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• при спуске с крутого склона нужно использовать 
торможение двигателем (переключаясь на более 
низкую передачу). Продолжительное использова 
ние тормозов может привести к их перегреву и сни-
жению эффективности торможения; 

• нельзя оставлять ногу на педали заднего тормо-
за (при этом ускоряется износ деталей тормоз 
ной системы и, кроме того, включается стоп-
сигнал, что может неправильно информировать 
водителя транспортного средства, следующего 
за Вами); 

• после остановки нужно переключиться на нейтраль, 
установить замок зажигания в положение "OFF" и 
вынуть ключ; 

• во избежание угона всегда пользоваться блоки 
ровкой руля и дополнительными средствами за-
щиты. 

ОБКАТКА МОПЕДА 
Обкатка - это период эксплуатации технического 

средства нового или после капитального ремонта до 
того момента, пока сопряженные поверхности новых 

деталей не приработаются (притрутся). 
Процесс обкатки - один из наиболее ответственных 

периодов в эксплуатации мопеда. От того насколько хо-

Скутербайки китайского производства BI 

рошо мопед обкатан, в значительной мере, зависят его 
дальнейшие эксплуатационные показатели. Правильно 
обкатанный мопед будет служить долго, и радовать хо-
зяина безотказной работой. 

Суть процесса обкатки в том, что на первых порах 
в двигателе происходит осаживание резьбовых соедине-
ний, деформирование прокладок, сглаживание шерохо-
ватостей (детали притираются друг к другу) 

Поэтому на период обкатки устанавливаются ограни-
чения на скоростные и силовые показатели эксплуатации 
мопеда. В это время не допускается ездить по бездоро-
жью, преодолевать подъемы, перевозить грузы. Необхо-
димо постоянно контролировать тепловой режим двига-
теля, начинать движение только на полностью прогретом 
двигателе. Период обкатки - 10ОО км пробега, но и после 
этого периода не допускается резко переходить на нагру-
зочные режимы. 

Производитель рекомендует следующие режимы об-
катки: 
• во время первых 500 км скорость движения не 

должна превышать 30 км/час; 
• во время следующих 500 км максимальная скорость 

не должна превышать 50 км/час. 
В ц е л о м т р е б о в а н и я о б к а т к и н е с л о ж н ы . И х м о ж н о 

изложить в виде нескольких правил, соблюдениекото-
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рых поможет сберечь двигатель и привести его к идеаль-
ному техническому состоянию: 
• движение на мотоцикле следует начинать только 

после прогрева двигателя. У прогретого двигателя 
цилиндр на ощупь теплый, он устойчиво работает 
на оборотах холостого хода; 

• никогда - ни во время обкатки, ни после нее - не 
следует допускать резкого увеличения частоты 
вращения коленчатого вала двигателя во время 
прогрева двигателя (при прогреве поршень на-

гревается гораздо быстрее цилиндра и может 
расшириться настолько, что его просто заклинит!); 

• до пробега 700-1000 км старайтесь не допускать 
перегрузок двигателя: выбирайте дороги с твердым 
покрытием, не возите груз и пассажиров, следите за 
скоростью движения. 

При правильной обкатке двигатель заметно прибав-
ляет в мощности, его работа становится более плавной и 
надежной, моторесурс увеличивается. 

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ МОПЕДА 
В процессе эксплуатации мопеда происходит ухуд-

шение его технического состояния вследствие изнаши-
вания трущихся поверхностей деталей, нарушения ре-
гулировочных параметров, старения резинотехнических 
изделий и других явлений. Для предотвращения появ-
ления неисправностей и повышения срока службы мо-
педа существует система планово-предупредительного 
технического обслуживания, которая включает в себя 
смазку, проверку, регулировку узлов и замену деталей 
через определенный срок (пробег). Периодичность тех-
нического обслуживания и перечень работ приведены в 
таблице 2. 

9 Внимание! Интервалы технического 
, обслуживания, приведенные в таблице, 

соответствуют минимально допусти-
мой частоте проведения обслуживания, 
рекомендованной заводом-изготовите-
лем! При использовании мопеда в тяже-
лых условиях (высокая запыленность, 
в ы сока я тем пер атура окружаю щего воз-
духа) интервалы технического обслужи-
вания нужно сократить! 
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Рис. 12. Располо-
жение основных 
элементов обслу-
живания мопеда: 
1 - карбюратор; 2 -
указатель уровня 
масла в двигателе 
(масляный «шуп»); 
3 - трос сцепления; 
4 - передний тор 
моз; 5 - заглушки 
регулировочных от 
верстий зазоров 
клапанов; 6 - проб 
ка сливного отвер 
стия моторного мае 
ла; 7 - крышки 
звездочки цепного 
привода ГРМ и маг 
него; S - контроль 
ное отверстие цепи 
привода; 9 - задний 
тормоз; 10 - воз 
душный фильтр 



Устройство, эксплуатация, техническое обслуживание ШШ/^Ш^ШШШЯЯШШШЯШШИИЯШ 2 1 

Таблица 2 
Периодичность технического 

обслуживания 

Наименование операции 
Периодичность, тыс. 

км Наименование операции 
1000 4000 8000 12000 

* Топливный фильтр ч Ч Ч Ч 
* Воздушный фильтр ч Ч Ч Ч 
Свеча зажигания к К 3 К 
Клапанный зазор к к К К 
* Масло двигателя и трансмиссии 3 Замена масла 

через 2000 км 
* Масляный фильтр ч Ч Ч ч 
Обороты холостого хода к К К к 
Приводная цепь (состояние и на-
тяжения) 

Контроль 
через каждые 500 км 

Подвеска к к 
Гайки, болты, др. крепеж К к 
Подшипник вилки поворотного 
кулака К 

Сцепление к 
* Интервалы между проведением технического обслуживания 

нужно сократить при использовании мопеда в сильно запы-
ленной местности 
К - контроль; 3 - замена; Ч - чистка 

Таблица 3 
Заправочные объёмы и применяемые 

горюче-смазочные материалы 
Место 

заправки 
к ли смазки 

Коли-
че-

ство, л 
Материалы 

" • . . . * 

Топливный 
бак 8,0 

Бензин автомобильный с октановым 
числом не менее 92 (допускается 
использование автомобильного 

бензина с октановым числом 95) 
Система 
смазки 

двигателя 
0,8 

Моторные масла вязкостью SAE 
10W-40 или 15W-40 (класс качества 

noAPf) не ниже SF 

ОБСЛУЖИВАНИЕ 
ВОЗДУШНОГО ФИЛЬТРА 

Внешний вид воздушного фильтра представлен на 
рис. 13. 

1 2 
Рис. 13. Воздушный фильтр; 1 - фильтрующий элемент; 

2 - воздушный парубок 
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Обслуживание воздушного фильтра заключается в пе-
риодической очистке фильтра или замене. 

Очистка должна производиться через каждые 1 ООО км 
пробега, а при использовании мопеда в запыленной мест-
носи, каждые 500 км пробега! 

Т Внимание! При мойке мотоцикла избегать 
попадания воды в воздушный фильтр! 

Как правильно обслужить воздушный 
фильтр? 

На данных моделях мотоциклов применяется (в от-
личие от других китайских четырехтакгников) воздуш-
ный фильтр сухого типа (аналогичный автомобильному). 
Сам фильтрующий элемент изготовлен из специальной 
бумаги. 

Со временем фильтрующий элемент засоряется, 
в нем оседает много пыли. Поэтому снижается его про-
пускная способность, то есть в карбюратор попадает 
меньше воздуха, тем самым сбиваются его настройки. По-
этому необходимо периодически производить чистку или 
замену фильтрующего элемента воздушного фильтра. 

Производитель рекомендует заменять фильтрующий 
элемент каждые 5000 км, а очистку производить после 

Скутербайки китайского производства BI 

каждых 1000 км пробега. Естественно, если мопед экс-
плуатируется в пыльной местности, то производить 
замену (чистку) нужно чаще. Но что делать, если невоз-
можно приобрести новый фильтр? Ответ один - очистить 
старый. 

Порядок работ по очистке фильтрующего элемента: 

• отсоединить от карбюратора воздушный патрубок; 

• открутив винт, снять левую декоративную крышку 

Рис. 14. Снятие крышки облицовки мотоцикла; 1 - ле-
вая крышка облицовкн; 2 - винт крепления облицовки. 
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облицовки мопеда; 
• извлечь аккумулятор; 
• сняв винтовые хомуты, крепящие половинки корпуса 

воздушного фильтра, извлечь фильтрующий элемент 
воздушного фильтра; 

• осмотреть фильтрующий элемент (если заметны 
повреждения (неплотное прилегания к краям кор-
пуса фильтра, разрывы, сквозные отверстия), то 
фильтрующий элемент подлежит замене); очистить и 
продуть фильтр сжатым воздухом; 

• изнутри протереть корпус фильтра тряпкой, смо-
ченной бензином, а затем насухо вытереть хлопча-

П Ш И П М 2 3 

тобумажной тканью (протирать нужно аккуратно, чтобы 
не оставалось пыли и ниток, которые могут попасть в 
карбюратор и забить его каналы или жиклеры); 

• установить фильтрующий элемент в порядке, обратном 
снятию (устанавливать нужно аккуратно, чтобы не 
повредить фильтр). 

ПРОВЕРКА УРОВНЯ 
МОТОРНОГО МАСЛА 

При проверке уровня масла (рис. 15) мопед 
должен быть установлен на горизонтальной площадке. 



Наиболее правильно проверять уровень масла че-
рез 3...5 мин после остановки прогретого двигателя. 

Уровень масла в картере двигателя необходимо про-
верять на неработающем двигателе. Уровень должен 
находиться между рисками «MIN» и «МАХ» указателя 
-«щупа» (рис. 16). 

При необходимости долить масло требующегося со-
рта до отметки «МАХ». 

f Внимание! Запрещается работа двигателя с уров-
нем масла ниже нижней или выше верхней 

• меток! 

ЗАМЕНА 
МОТОРНОГО МАСЛА 

Замена моторного масла производится после 1000 км 
пробега, а затем каждые 2 ООО км. 

Замена моторного масла производится на горячем 
двигателе в следующем порядке (рис. 17): 

• извлечь масляный щуп (рис. 17.1) и отвернуть гай 
ку для слива масла (рис. 17.2); 

• слить отработавшее масло (рис. 17.3); 
• проверив состояние уплотнительной прокладки 

гайки слива масла, завернуть гайку (момент затяж 
ки 2,3 кгс-м); 

йки китайского производства 

• залить примерно 0,7 л масла в картер через отвер 
стие для масляного щупа (рис. 17.4); 

• установить на место масляный щуп; 
• запустить двигатель и дать ему поработать несколь 

ко минут на оборотах холостого хода, остановить 
двигатель; 

• проверить уровень масла и, при необходимости до 
вести его до нормы. 

Как разобраться в современной марки-
ровке масел? 

В последнее время в продаже появилось множество 
марок моторных и трансмиссионных масел всевозмож-
ных фирм: SHELL, BP, CASTROL, MOTUL, NESTE, MO-
BIL, TEXACO, ELF, TEDEX, VALVOLINE, TEBOIL и др. 
Как разобраться во всем этом изобилии и понять принцип 
подбора масла? Все масла имеют множество показателей, 
указываемых в технической характеристике, но нас, как 
покупателей, должны интересовать только два из них: 
уровень качества (подойдет ли он к моему мотоциклу) и 
вязкость (годится ли для предстоящего сезона и вообще 
для данного климата). Ответ на эти вопросы содержится 
в маркировке любого товарного сорта -принятой во всем 
мире системе индексации моторных масел. 





Вязкость определяется и указывается по методике 
американского общества автомобильных инженеров SAE 
(SOCIETY OF AUTOMOTIVE ENGINEERS). Буквы SAE 
на этикетке означают, что последующие цифры характе-
ризуют вязкость масла. Только вязкость, и более ничего! 
Буква W (WrNTER - зима) ставится в обозначениях зим-
них сортов (SAE 5W, SAE I5W), у летних никакой буквы 
нет (SAE 40, SAE 50). В всесезонных сортах, в маркиров-
ке вязкости после букв SAE сначала следует зимний по-
казатель, а затем - летний. Между двумя обозначениями 
обычно ставят дефис или знак дроби, а иногда и вовсе 
ничего. Например, SAE I5W-40, SAE 10W/40, SAE 
15W40. Пример маркировки моторных масел приведен 
на рис. 16, а рекомендации производителя относительно 
применения моторных масел для бензиновых двигателей 
приведен табл. 4. 

Теперь об оценке качественного уровня масла. Здесь 
международным языком стала квалификационная систе-
ма, разработанная Американским институтом нефти API 
(AMERICAN PETROLEUM INSTITUTE). Институт ре-
гулярно проводит испытания всех моторных масел и по 
их результатам присваивает индекс качества в соответ-
ствии с требованиями, предъявляемыми конструкторами 
автомобилей. Буквы API на этикетке предшествуют сим-
волам класса качества. Их два: шкала S - использование 
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Таблица 4 
КласснфHkicua - явственного уровня 

мс< рнЫ1 масел по API 

Обозначение | Применение 
н.>вых двигателей 

SF . . - - . :• ций 1980-1988 годов 
SG • : г 5.шныхмоторов,производство 

жяарю. начато в 1989-1994 годах 
SH Л ; : ?-; г ванныхмоторов,производство 

• • -.-лагов 1994-1996 годах 
SJ _ • : г.ированньгхмоторов.производство 

- - . начато в 1996-2000 годах 
SL ... •: -.нрованныхмоторов.производство 

-. х ;•: J43T0 в 2000-20006 годах 
SS! . • введенный высший класс 

• -..:••.. хм бензиновых двигателей 
Для зизельных двигателей 

CF— Двигзтгпи выпуска с 1988 года 
CF-2 Уд. ::;с-шые характеристики CD-П для двух-

тактных двигателей 

CG-4 Л? иг атели выпускас 1994 года. Улучшенные 
\ аракгернстики CF-4h ужесточены требова-
ния к токсичности отработавших газов 
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в бензиновых двигателях; шкала С - использование в ди-
зельных двигателях. Ступени качественного уровня 
обозначаются латинскими буквами. В системе API име-
ется ! 1 классов для бензиновых двигателей (А, В, С, D, 
Е, F, G, Н, J, L и М) и 7 классов - для дизелей (А, В, С, 
D, Е, F, G). 

Для бензиновых двигателей в настоящее время при-
меняются масла с обозначениями SF, SG, SH.SJ и SM а 
для дизельных двигателей - CD, СЕ, CF и CG. Масла ста-
рых марок - от SA до SE и от СА до СС - пройденный этап 
и сейчас не выпускаются. На емкости может быть указан 
индекс SG-CE или SF-CD, разрешающий применение в 
бензиновых и дизельных двигателях. Часто на упаковке 
встречаются номера сертификатов от фирм-производите-
лей автомобилей, присваивающих их после заводских ис-
пытаний. Примеры маркировки вязкости и класса масел 
приведены на рис. 18. 

ПРОВЕРКА И РЕГУЛИРОВКА 
ЗАЗОРОВ КЛАПАНОВ 

По инструкции регламентные работы по проверке 
тепловых зазоров клапанов производятся после пер-
вой тысячи км пробега и затем каждые 2000 тыс. км 
пробега. 

Проверять тепловые зазоры клапанов нужно после 
разборки головки или замены цепи привода ГРМ или 

Рис. 18. Обозначение моторных масел: 1 - вяз-
кость; 2 -класс качества 

при появлении характерного «цокота» из головки ци-
линдра. 

Увеличенные клапанные зазоры приводят к появле-
нию повышенного шума при работе двигателя, а при 
слишком малых зазорах клапана не будут закрываться, и 
двигатель не будет развивать номинальную мощность, 
расход топлива возрастет. 
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f Внимание! Регулировка клапанов произво-
дится на остывшем двигателе при темпера-

• туре 20-30°С! 

Зазоры в клапанном механизме регулируются винта-
ми, расположенными на концах коромысел (рис. 19). 

Для проведения работ по проверке и регулировке за-
зоров клапанов необходим набор щупов и специальны;; 
ключ "на 3,5" (можно обойтись пассатижами). 

Размеры зазоров в клапанном механизме приведены :-. 
табл. 5. 

Таблица 5 
Тепловые зазоры клапанов 

Клапан 
Зазор, мм 

Клапан Для двигателей с 
объемом 49,9 см3 

Для двигателеи 
с объемом "2 см3 

Впускной 0,03±0,015 0.05=0,015 
Выпускной 0,05±0,03 0.05=0.03 

? Внимание! Проверяются и регулируются за-
зоры в клапанном механизме только в верх-

9 ней мертвой точке (ВМТ) конца такта сжа-
тия. Установить это положение помогают 
метки, нанесенные на звездочку цепного 
привода ГРМ. и ответные метки на головке 
цилиндра. 

Скутербайки китайского производства BI 

Рис. 19. Расположение г-. " нр"-«очноп» винта зазоров 
клапанов: 1 - галовка ^ - I - -чтугпфовочное отвер-
стие; 3 - рыулировочкг:/ г 

Для того чтобы . - - ..т: тепловые зазоры кла-
панов необходимо: 

• снять резьбовь:. • рг г, лировочных отверстий 
в головке ш п и с г ^ r i г :с. 20); 

* провернув к о л е н ч г г л з и г а т е л я против часо 
вой стрелки, совх'еститг ••-•:-> -Т» с меткой на ле 
вой крышке картерj . . . . - v c b k h o , нажимая на 
кик-стартер или pp«wpi юленвал трубчатым клю-
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чом, надетым на гайку крепления 
ротора генератора, рис. 21 22); 

В этом положении, если взяться 
рукой за конец коромысла, 
можно почувствовать его 
небольшой свободный ход. 

• вставить по очереди щупы 
различной толщины (изгибая 
их при необходимости) в зазор 
между торцом впускного „ . „ „ J Рис. 20. Проверка тепловых зазоров клапанов 

Рис. 21. Установочные метки верхней мертвой точки (ВМТ) конца такта сжатии 
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клапана и располо-
женным на коро-
мысле регулировоч-
нымвинтомпривода 
ГРМ (рис. 23). 

Зазор считается рав-
ным толщине щупа, во-
шедшего с небольшим 
усилием (при этом щуп 
следующего, большего 
размера, в щель прохо-
дить не должен). 

Зазоры в приводе 
впускного и выпускного 
клапанов должны состав-
лять (на холодном двига-
теле ) 0,05 мм для моделей 
с двигателем объемом 
49.9 см : и 0,03/0,05 мм 
для двигателей с объемом 
72 см3. 

Провернуть коленча-
тый вал на 540° (1,5 обо-
рота) и повторить для вы-
пускного клапана. Рис. 22. Установка верхней мертвой точки (ВМТ) конца такта сжатия 
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Если зазоры отличаются от нормы более чем на 
0,005 мм: 

* удерживая квадратную головку винта специальным 
ключом "на 3,5" или пассатижами, ослабить кон 
тргайку накидным ключом "на-9"; 

* вставить щуп, требуемый толщины в зазор и, вра 
щая ключом регулировочный винт установить не 
обходимый зазор (во время вращения винта реко 
мендуется несколько передвигать щуп. Щуп 
должен протягиваться с небольшим усилием.); 

* извлечь щуп и контргайкой зафиксировать винт в 
этом положении; 

• еще раз проверить зазор: если он в норме, - уста-
новить снятые 'детали в обратной последователь-
ности. 

ПРОВЕРКА СОСТОЯНИЯ И ЗАМЕНА 
СВЕЧИ ЗАЖИГАНИЯ 

Свечи зажигания, рекомендованные производителем 
для четырехтактных двигателей - А7ТС или A7RTC SX. 
Аналог этих свечей NGK C7HSA или NGK CR7HSA. 

Зазор между электродами свечи должен составлять 
0,6-0,7 мм. 



§Ш Скутербайки китайского производства ЩИ 

Таблица 6 
Характеристика свечи зажигания A7RTC SX 

Параметр Значение 

Диаметр резьбы, мм 10,00 
Калильное число 7 
Длина резьбы, мм 12,7 
Зазор, мм 0,6 - 0,7 
Размер под ключ, мм 16 

Регламентная замена свечей зажигания производится 
через каждые 8 тыс. км пробега. Однако, исходя из опыта 
эксплуатации, свечи выхаживают не более 4-6 тыс. км. 

Фирма NGK выпускает более «холодные» аналоги 
свечей А7ТС и A7RTC SX: 

NGK CH6SA- с калильным числом 6; 
NGK CH5SA- с калильным числом 5. 

Рекомендации по выбору свечей приведены ниже. 

Рис. 24. Свеча зажигания A7RTC SX 
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Для замены свечей зажигания необходимо: 
* снять наконечник провода свечи (рис. 25Л); 

удалить грязь вокруг свечи; 
свечным ключом вывернуть свечу (рис. 25.2); 

* рукой ввернуть новую свечу (рис. 25.3); 
* окончательно затянуть свечу ключом моментом 

31-39 Нм. 

? Внимание! Чрезмерная затяжка свечей 
зажигания можетпривестикповреждению 
резьбы в свечном отверстии головки блока 
цилиндра! 

К выбору свечей зажигания для двигателя своего 
мопеда нужно относиться самым серьезным образом. 
Свеча венчает работу всей системы зажигания, в значи-
тельной мере определяет легкость запуска и устойчи-
вость работы двигателя на всех режимах, расход топли-
ва и долговечность самого двигателя. Правильнее всего 
устанавливать «родные» свечи. Но что делать, если это 
невозможно? 

К сожалению, на обозначение свечей нет общеприня-
тых стандартов, что усложняет их выбор на основе взаи-
мозаменяемости. 

Сделать правильный выбор свечи можно, если осно-
вывается на следующих параметрах: 

1. По конструкции и размерам резьбовой части. 
2. По калильному числу. 
3. По конструкции уплотняющей части. 
4. По размеру под ключ. 
Основным эксплуатационным параметром свечи за-

жигания является калильное число, информация о вели-
чине которого дается всеми фирмами-изготовителями в 
обозначении. 

По тепловым качествам свечи делятся на "горя-
чие" - для двигателей с невысокой температурной на-
грузкой (обычно низкооборотистые двигателя) и "хо-
лодные" - для работы с высокой рабочей температурой и 
степенью сжатия двигателя (более высокооборотистые 
двигателя и с воздушным охлаждением). Калильное 
число равно среднему индикаторному давлению, при 
котором начинается калильное зажигание. Чем больше 
это число, тем свеча более устойчива к высоким темпе-
ратурам, следовательно, более "холодная". Калильное 
число свечи определяется на специальной установке 
по возникновению калильного зажигания. 

Калильное зажигание, это неуправляемый процесс 
поджога горючей смеси от раскаленных рабочих ча-
стей свечи. При температуре свечи 500°С и выше на-



rap, представляющий собой углеродистые вещества, 
образовавшиеся в результате сгорания масла и топлива 
в камере сгорания двигателя, сгорает. Происходит са-
моочищение свечи. Нагар в основном состоит из кок-
са, золы и масла. Вследствие плохой теплопроводности 
свечи с нагаром перегреваются, что в свою очередь 
вызывает перебои в работе системы зажигания. 

Когда температура свечи менее 500°С, происходит 
усиленное нагарообразование на тепловом конусе изоля-
тора и свеча начинает работать с перебоями, так как че-
рез нагар происходит утечка тока высокого напряжения. 
Чтобы обеспечить бесперебойную работу свечи, нижняя 
часть теплового конуса изолятора должна иметь темпе-
ратуру в пределах 500-600°С. 

При слишком высокой температуре изолятора и цен-
трального электрода (более 800СС) возникает калильное 
зажигание, когда рабочая смесь воспламеняется от со-
прикосновения с раскаленным конусом изолятора и цен-
трального электрода до появления искры между электро-
дами свечи. В результате происходит слишком раннее 
воспламенение рабочей смеси. 

Если калильное число свечи меньше необходимого 
для данного двигателя, то могут возникнуть перебои в 
работе двигателя и его пуск будет затруднен. 

китайского производства • 

Если калильное число свечи больше необходимого 
для данного двигателя - это вызовет неустойчивую работу 
двигателя, повышенный расход топлива и падение мощ-
ности двигателя. 

В зависимости от температуры окружающего воздуха 
можно использовать свечи с разными калильными числами 
(чем выше температура, тем больше калильное число): 

• От 0°С до +5°С - NGK CH5SA - с калильным чис 
лом 5; 

• От +5°С до +15°С - NGK CH6SA- с калильным 
числом 6 или NGK CH7SA, A7TC/A7RTC SX- с ка 
лильным числом 7; 

• От +15°С до +25°С - NGK CH7SA, A7TC/A7RTC 
SX- с калильным числом 7. 

_ 
свечи определить 

н^и^иннняиннинц 
Свеча, это хороший индикатор работы двигателя. По 

состоянию ее электрода можно определить качество го-
рючей смеси, установку угла опережения зажигания, пра-
вильность выбора марки свечи. 

С помощью таблицы 7, приведенной ниже, можно 
определить правильность выбора свечи, качество топлива 
и т.д., найти неисправность. 
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Определение неисправностей по состоянию электрода свечи Таблица 7 

Состояние электрода свечи 

Светло-коричневый нагар. 

Бархатистый нагар черного 
цвета. 

Причина 

Двигатель работает нормально. 
Правильно подобранная по 
характеристикам, хорошо 
работающая свеча. Нормально 
настроенный карбюратор и 
зажигание. Качественное масло 
и топливо. 

Переобогащенная смесь. Не-
правильная регулировка кар-
бюратора. 

Низкая компрессия из-за износа 
цилиндро-поршневой группы, 
негерметичность клапанов. 

Загрязнен воздушный фильтр. 

Сопутствующие признак» 

Расход топлива и масла в 
норме. 

Повышенный расход топлива. 
Падение мощности двигателя. 
Неустойчивая работа на 
холостых оборотах. Возможны 
трудности с пуском горячего 
двигателя. 

Повышенный расход топлива. 
Падение мощности двигателя. 
Неустойчивая работа на 
холостых оборотах. Трудности 
с пуском холодного и горячего 
двигателя, 

Повышенный расход топлива. 
Падение мощности двигателя. 
При сильном загрязнении 
— неустойчивая работа на 
холостых оборотах, трудности 
с пуском горячего двигателя. 

Способы устранения 
неисправности 

По мере надобности чистить 
свечу и контролировать зазор. 

Отрегулировать карбюратор, 

В данной ситуации поможет 
только разборка двигателя и 
ремонт цилиндро-поршневой 
группы. Если присутствует 
неплотность клапанов 
требуется их притирка или 
замена. 

Заменить или промыть 
воздушный фильтр. 
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Состояние 
электрода свечи Причина Сопутствующие признаки Способы устранения 

неисправности 
Бархатистый нагар черного 
цвета. 

Неправильная установка зазора, 
неисправность свечи. 

Повышенный расход топлива. 
Падение мощности двигателя. 
Неустойчивая работа на 
холостых оборотах, трудности 
с пуском 

Отрегулировать зазор или 
сменить свечу на новую. 

Бархатистый нагар черного 
цвета. 

Калильное число свечи больше 
необходимого для данного 
двигателя. 

Повышенный расход топлива. 
Падение мощности двигателя. 
Неустойчивая работа на 
холостых оборотах, трудности 
с пуском. 

Заменить свечу на новую 
с правильным калильным 
числом. 

Черный масляный нагар. Попадание масла в камеру 
сгорания 

Повышенный расход масла, 
неустойчивая работа двигателя 
на холостом ходу, затруднен 
пуск. Забрызгивание свечи до 
полной остановки двигателя. 

Заменить масло съемные кол-
пачки клапанов или кольца 
поршней. 

Толстый слой рыхлых 
отложений. 

Низкое качество бензина или 
масла. 

Перебои в работе двигателя, 
затруднен пуск. 

Сменить используемое масло 
или топливо. 

Отложения красного цвета. Превышение допустимых 
норм концентрации металло-
содержащих присадок в 
бензине. 

Возможны перебои в работе 
двигателя, затруднен пуск. 

Сменить используемое 
топливо. 

Оплавление центрального 
электрода. 

Калильное число свечи меньше 
необходимого для данного 
двигателя. 

Перебои в работе двигателя, 
затруднен пуск. 

Заменить свечу на новую 
с правильным калильным 
числом. 

Оплавление центрального 
электрода. 

Низкооктановое топливо. Снижение мощности двигателя, 
детонация. 

Заменить топливо. 
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РЕГУЛИРОВКА 
КАРБЮРАТОРА 

! Внимание! Регулировка карбюратора 
производится на прогретом двигателе 
(после запуска и прогрева двигателя 
до нормальной рабочей температуры или 
после поездки). 

Перед регулировкой карбюратора нужно прове-
рить, а лучше сменить свечу зажигания, прочистить 
или заменить воздушный фильтр, убедиться в чистоте 
выхлопной системы, промыть в бензине и продуть сжа-
тым воздухом все каналы и жиклеры в карбюрато-ре! 

ВОЗДУШНАЯ 
ЗАСЛОНКА 

Узел воздушной заслонки (рис. 26) проверяется на 
отсутствие деформации самой заслонки и других, свя-
занных с ней деталей. Для этого контролируется рабо-
чее состояние заслонки в открытом и закрытом поло-
жении. 

Угол поворота заслонки должен составлять 60-
" 0 ° . 

Рис. 26. Воздушная заслонка карбюратора 

РЕГУЛИРОВКА ОБОРОТОВ 
ХОЛОСТОГО ХОДА 

? Внимание! Регулировка карбюратора произ-
водится на прогретом двигателе (после запу 
ска и прогрева двигателя до нормальной ра 
бочей температуры или после поездки). 
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На мотоциклах Viper «Al-
pha» и Alfamoto «Ропу» мо-
жет использоваться два вида 
карбюраторов. Карбюраторы 
аналогичны по конструкции 
и техническим параметрам. 
Расположение регулировоч-
ных винтов показано на рис. 
27. 

Регулировка холостого 
хода производится при пол-
ностью прогретом двигателе. 
Порядок действий при этом 
следующий: 

• винтом 2 (рис. 28) сни 
зить обороты двигате 
ля до минимально воз 
можных; 

• медленно поворачивая 
винт 1 (рис. 28), до 
биться максимальной 
частоты вращения ко 
ленчатого вала; 

• снова при помощи 
винта 2 снизить часто 
ту вращения коленча-

Рис. 27. Расположение регулировочных винтов карбюратора: 1 вштт регулировки состава смеси 
(винт качества); 2 - винт регулировки частоты вращения коленчатого вала на холостом ходу 
(винт количества) 
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того вала до минимальной, и вновь поднять до 
максимально возможной винтом 1; 

• указанные операции повторить 3-4 раза, по-
степенно снижая частоту холостого хода; 

• проверить правильность регулировки, резко 
открыв дроссельную заслонку (повернув 
ручку «газа»). Если при этом двигатель глох-
нет или появляются провалы - смесь необ-
ходимо обогатить, для чего завернуть винт 
качества 1 на 1/4-1/3 оборота. Если же дви-
гатель глохнет при резком закрытии дроссе-
ля - смесь нужно обеднить, для чего отвер-
нуть винт качества на 1/4-1/3 оборота. 

В некоторой степени правильность регулиров-
ки карбюратора можно определить по цвету изо-
лятора свечи. Если цвет изолятора свечи коричне-
вый - значит, карбюратор отрегулирован правильно 
и качество использованного топлива нормальное 
(табл. 7). 

ПРОВЕРКА И РЕГУЛИРОВКА 
ПРИВОДНОЙ ЦЕПИ 

Срок службы приводной цепи зависит от 
смазки и регулировки. Несвоевременное про-
ведение технического обслуживания приво-

Рис. 28. Регулировка оборотов холостого хода карбюратора: 
1 - винт регулировки состава смеси (винт качества); 2 - винт 
регулировки частоты вращения коленчатого вала на холостом 
ходу (винт количества) 



дной цепи может привести к преждевременному из-
носу или повреждению цепи и звездочек. Работы по 
обслуживанию цепи включают очистку ее от грязи, 
смазку звеньев или проварку в расплавленной смазке. 
Очистку цепи и смазку ее звеньев можно проводить 
не снимая цепь с мопеда, используя щетку, специаль-

4 ЯН Скутербайки китайского производства BI 

ные жидкости и смазку в аэрозольной упаковке. 
Для проварки цепи ее необходимо снять с мопеда, 

промыть в керосине и проварить в смазке (смазка состоит 
из 95 % солидола и 5 % порошка графита) при температуре 
70-80°С. Первую проварку цепи рекомендуется провести 
до начала эксплуатации. 

Рис. 29. Проверка натяжения приводной цепи 
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Натяжение приводной цепи: 

• выключив двигатель, установить мопед на цен-
тральную опорную подножку; 

• включить нейтральную передачу; 
• ослабить затяжку гайки крепления оси заднего колеса; 
• заворачивая регулировочные гайки с левой и пра-
вой стороны, добиться нормального натяжения 
цепи (рис. 30). Нормальное провисание приводной 
цепи должно быть в пределах 5-Ю мм при усилии 
10 кгс (усилие давления пальцами руки); 

Проверка натяжения 
приводной цепи 

Регламентная проверка натяжения приводной цепи 
производится через каждые 500 км пробега. 

Проверка натяжения производится в следующем по-
рядке: 

• выключив двигатель, установить мопед на централь-
ный опорную подножку; 

• включить нейтральную передачу; 

Рис. 30. Напвкение приводной цени 

• снять колпачок 
контрольного 
отверстия на 
кожухе цепи 
(рис. 29). 

• проверить натя-
жение цепи 
( н о р м а л ьный 
прогиб приво-
дной цепи дол-
жен быть в пре-
делах 5-10 мм 
при усилии 10 
кгс (усилие дав-
ления пальцами 

руки). 
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* затянуть гайку крепления оси заднего колеса. 

РЕГУЛИРОВКА ПЕРЕДНЕГО 
И ЗАДНЕГО ТОРМОЗА 

Регулировка переднего тормоза заключается в уста-
новке свободного хода рычага переднего тормоза. 

Свободный ход рычага переднего тормоза определя-
ется расстоянием от начала движения до «схватывания». 
Нормальный свободный ход, измеряемый по торцу рыча-
га переднего тормоза, должен быть в пределах 10-20 мм 
(рис.31). 

Порядок операций по регулировке переднего тор-
моза следующий: 

• поставить мопед на центральную опорную поднож 
ку; 

Рие. 31. Свободный ход рычат переднего тормоза 

Скутербайки китайского производства 

• отрегулировать свободный ход рычага переднего 
тормоза (для уменьшения свободного хода нужно 
вращать регулировочную гайку 1 (рис. 32) по часо-

1 2 3 

Рис. 32. Регулировка переднего тормоза: I - регулировочная 
гайка; 2 - тормозной рычаг; 3 - гайка тормозного рычага пе-
реднего колеса 
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Рис. 33. Свободный ход педали заднего тормоза 

вой стрелке, а для увеличения свободного хода -
против часовой стрелки); 

* после регулировки необходимо убедиться в том. 
что переднее колесо вращается свободно и без зае 
даний; 

• проверить исправность троса тормоза и рычага пе 
реднего тормоза. 

Регулировка заднего тормоза заключается в регу-
лировке свободного хода педали заднего тормоза. 
Свободный ход педали заднего тормоза определяется 
по расстоянию от начала движения до «схватывания». 
Нормальный свободный ход, измеряемый по торцу пе-

дали заднего тормоза, должен быть в пределах 20-30 
мм (рис. 33). 

Порядок операций по регулировке заднего тормоза: 
• поставить мопед на основную опору; 

Рис. 34. Регулировка заднего тормоза: 1 - регулировочная гай-
ка; 2 - тормозной рычаг; 3 - гайка тормозного рычага заднего 
колеса 
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• отрегулировать свободный ход педали з^йрего тормоза • после регулировки необходимо убедиться з т. ч, что 
(для уменьшения свободного хода нужно вращать регу- заднее колесо вращается свободно и без з н а н и й : 
лировочную гайку 1 (рис. 34) по часовой стрелке, а • проверить исправность троса тормоза ;: рычага 
для увеличения свободного хода - против часовой заднего тормоза, 
стрелки); 

2 1 2 1 

Рис. 35. Расположение меток износа тормозных колодок (а - переднего колеса; б - заднего колеса): ' - югка на 
тормозном рычаге; 2 - метка на тормозном барабане 
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Отрегулировать задний тормоз можно переставив на 
1-2 шлица тормозной рычаг 2 (рис. 34). 

ЗАМЕНА ТОРМОЗНЫХ КОЛОДОК 

Износ тормозных колодок можно определить 
по меткам, нанесенным на тормозном рычаге 

и тормозном барабане (рис. 35). С новыми тор-

мозными колодками метки должны располагаться, как 

показано на рис. 35. Совмещение меток указыва-

ет на необходимость замены тормозных колодок. 



Рис. 37. Снятие тормозного барабана 

Порядок операций по замене тормозных колодок 
следующий: 

• поставить мопед на центральную опорную под-

ножку; 

4 ЯН Скутербайки китайского производства BI 

• отсоединить тросик тормоза; 

• открутив гайку крепления, вынуть шпильку колеса 

(рис. 35); 

• снять колесо; 





• поддев отверткой, отсоединить тормозной барабан 

(рис. 37); 

• преодолевая усилие пружин, снять изношенные тор-

мозные колодки (рис. 38); 

• очистить тормозной барабан и ступицу колеса; 

• установив новые тормозные колодки, собрать меха-

низм в обратном порядке. 

РЕГУЛИРОВКА 
СЦЕПЛЕНИЯ 

Регулировка механизма сцепления необходима при 
проскальзывании или неполном включении сцепле-
ния. 

Расположение элементов привода и регулировки сце-
пления показано на рис. 39. 

Порядок регулировки сцепления следующий: 

• открутив винты крепления снять правую декора-

тивную накладку двигателя (рис. 40.1-2); 
• ослабить затяжку стопорной гайки 2 (рис. 39); 
• повернуть регулировочный винт 3 (рис. 39) по 

часовой стрелке (не более, чем на один обо-
рот); 

китайского производства 

Рис. 39. Расположение элементов привода и регули-
ровки механизма выключения сцепления: 1 - рычаг 
привода механизма выключения сцепления; 2 - стопорная 
гайка («контргайка»); 3 - регулировочный винт механизма 
выключения сцепления: 4 - вал выжима сцепления 
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• медленно затянуть ре-

гулировочный винт 3 

против часовой стрел-

ки; 

• отвернуть регулиро-

вочный винт 3 из затя-

нутого положения на 

1/8 оборота; 

• затянуть стопорную 

гайку («контргайку») 

2. Расположение ин-

струмента показано 

на рис. 40.3. 

После регулировки сце-
пления запустить двигатель 
и проверить работоспособ-
ность сцепления. В случае 
затрудненного переключе-
ния передач или пробуксов-
ки сцепления, повторить ре-
гулировку. Рис. 40. Регулировка сцепления 



РЕГУЛИРОВКА 
СВОБОДНОГО ХОДА 
ТРОСА СЦЕПЛЕНИЯ 

После регулировки сцепления необходимо проверить 
и, при необходимости отрегулировать, свободный ход 
троса сцепления. Свободный ход троса сцепления дол-
жен быть в пределах 2,0_О2 мм. 

Порядок регулировки свободного хода оболочки троса 
сцепления (рис. 41): 

* сдвинуть защитный колпачок с регулировочной 

гайки троса сцепления; 

• ослабить затяжку контргайки; 

• вращая регулировочный винт, установить сво 
бодный ход оболочки троса сцепления в преде 
лах 2,0_О2 мм; 

* затянуть контргайку. 

4 ЯН Скутербайки китайского производства BI 

Рис. 41. Регулировка привода механизма выключе 
пия сцепления 
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АККУМУЛЯТОР 
На мопедах «Alpha» и «Ропу» используется аккуму-

лятор 12 В емкостью 2,5 или 5,0 А ;ч (рис. 42). 
Обслуживание аккумулятора заключается в перио-

дической проверке уровня и плотности электролита. 
Уровень электролита должен находиться между мет-

ками «MIN» и «МАХ». 
Плотность электролита при +25°С должна составлять 

1,25-1,27 г/см2. 
Таблица 8 

Н о м и н а л ь н а я плотность электролита в зави-
симости от температурных условий 

1б 1 

1 

Микроклиматические 
районы, средняя 

месячная температуря 
воздуха в январе, °С 

Ш П я Н М Ш М м Н П 

Время годя 

Плотность электро-
лит^, приведенная 

к 25 °С. г/смЗ 
(заряженной 

батареи) 

холодный 
очень холодный 
от -50 до -30 

зима 1,30 холодный 
очень холодный 
от -50 до -30 лето 1,28 

холодный 
очень холодный 
от -50 до -30 

круглый год 1,28 

умеренный 

умеренный от -15 до -8 круглый год 1,28 

теплый влажный от 0 до 4 круглый год 1,23 

жаркий сухой от -15 до 4 круглый год 1,23 

Рис. 42. Аккуму-
ляторная бата-
рея: I - клемма 
«-»; 2 - клемма 
«+»; 3 - метка 
«МПЧ»; 4 - метка 
«МАХ» 

Таблица 9 
Поправка к показателю плотности 

в зависимости от температуры электролита 

Температура электролита при 
измерении его плотности, °С 

Поправка* к показанию 
ареометра, г/смЗ 

от минус 40 до минус 26 включительно -0,04 

от минус 25 до минус 11 включительно ^0,03 

от минус 10 до минус 4 -0,02 

от 5 до 19 включительно -0,01 

от 20 до 30 включительно 0.00 

от 31 до 45 +0,01 

* Допускаются отклонения плотности электролита на ±0,01 г/см1 

*При TeMiiepaiype электролита выше 30°С величина поправки прибав-
ляется к фактическому показанию ареометра. При температуре элек-
тролита ниже 20°С - вычитается. В пределах 20-30°С, поправка на 
температуру не вводится. 



Таблица 10 
Плотность электролита, 

приведенная к температуре 25°С, г/см3 

Полностью ча ряженная 
батарея 

..,....., 
Батарея разряжена на: Полностью ча ряженная 

батарея 25% 50% 
1,30 1,26 1,22 
1,28 1,24 1,20 

1,23 1.19 1,15 

З А М Е Н А 
П Р Е Д ОХРАН И Т Е Л Я 

На мотоциклах «Alpha» используется предохрани-
тель номиналом в 9 А. 

Чтобы заменить предохранитель необходимо: 
• установить ключ зажигания в положение «OFF» 

(выключено); 
• снять левую декоративную крышку; 
• извлечь держатель предохранителя (сбоку аккуму-

лятора); 
• заменить предохранитель. 

аики китайского производства 

ЗАМЕНА ЛАМПЫ 
ГОЛОВНОГО СВЕТА 

На мопедах «Alpha», «Ропу» используется лампы но-
миналом в 12В. 

Таблица 11 
Лампы, применяемые на мопедах 

Место установки 
(назначение лампы) Мощность, Вт 

Передняя фара (дальний - ближний свет) 35/35 

Лампы переднего/заднего габарита 5 

Задний габарит/стоп-сигнал 5/21 

Указа гель поворота 10 

Лампы приборной панели 3 

Чтобы заменить лампу головного света (дальний -ближ-
ний свет) передней фары необходимо: 

• открутить винт крепления корпуса фары (рис. 
43.1); 

• освободить корпус фары (рис. 43.2); 
• сняв защитный колпачок лампы головного света, 

отсоединить патрон лампы (рис. 43.3); 
• извлечь лампу (рис. 43.4); 
• вставив новую лампу, собрать корпус фары в обрат-

ном порядке. 
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ЗАМЕНА ЛАМПЫ 
ПЕРЕДНЕГО 

ГАБАРИТНОГО 
СВЕТА 

Чтобы заменить лампу 
габаритного света передней 
фары необходимо: 

• открутить винт крепления 
корпуса фары (рис. 43); 

• освободить корпус фары; 
• извлечь патрон лампы 

(рис. 44); 
• извлечь лампу; 
• вставив новую лампу, 

собрать корпус фары в 
обратном порядке. 

РЕГУЛИРОВКА 
ЖЕСТКОСТИ 

ПОДВЕСКИ 
На мопедах устанавлива-

ются амортизаторы с изме-
няемой жесткостью. Изме-
нить жесткость подвески, 
можно не снимая амортиза-
тор с мопеда. 
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Регулировка жесткости 
производится при изменении 
нагрузки на мотоцикл (в зави-
симости от веса водителя или 
перевозимого груза) и условий 
эксплуатации. Амортизатор 
имеет четыре положения пред-
варительного натяга пружины. 

Рис. 44. Замена лампочки переднего га-
баритного света 

Рис. 45. Изменение жесткости 
заднего амортизатора 
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ПРИЛОЖЕНИЯ 
Таблица 1 

Подшипники, применяемые на мотоциклах 

]\1есто установки Обозначение КНР 
(по ГОСТу) Тип Размер мотоцикл 

Коленчатый вал 6304(304) Шариковый радиально-упорный 20x52x15 2 

Нижняя головка шатуна 253013 Игольчатый - 1 
Вторичный вал коробки передач 6201(201) Шариковы й радиально-упорный 13x32x10 1 

Вторичный вал коробки передач 6203(203) Шариковый радиально-упорный 17x40x12 1 

Первичный вал коробки передач 6205(205) Шариковый радиально-упорный 25x52x15 1 
Первичный вал коробки передач 6001 (101) Шариковый радиально-упорный . 12x28x8 ! 
Ступица переднего колеса 6203(203) Шариковый радиально-упорный 17x40x12 2 

Ступица заднего колеса 6001 (101) Шариковый радиально-упорный 12x28x8 2 

Таблица 2 
С а л ь н и к и , п р и м е н я е м ы е на м о т о ц и к л а х 

Место установки Размер 
„ 
К-во на мотоцикл 

Привод стартера 30x42x4,5 1 

Привод стартера 19x30x5v 1 

Вторичный вач коробки передач 17x29x5 1 

Механизм переключения передач 11,6x24x10 1 
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Таблица 3 
Подшипники. Применяемость, взаимозаменяемость 

Модель 
мотоцикла 

ОГштначе-
ние (КНР) Тин Размер Место установки Вес Кол-

во 

А л ь ф а ( К и т а й ) 1 0 1 ( 3 0 0 1 ) Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й о д н о р я д н ы й 12x28x8 Коробка передач, вал п е р в и ч н ы й 0,01 1 
А л ь ф а ( К и т а й } 101 (3001) Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й о д н о р я д н ы й 12x28x8 С т у п и ц а з а д н е г о к о л е с а 0,01 2 

Москвич-2141 101 Ш а р и к о в ы й радиальный однорядный 12x28x8 Р у л е в о е у п р а в л е н и е 0,01 1 

А л ь ф а ( К и т а й ) 2111(6201) Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й о д н о р я д н ы й 1 2 * 3 2 x 1 0 К о р о б к а п е р е д а ч , в а л в т о р и ч н ы й 0,037 1 
MMB3-3.11211 201 Ш а р и к о в ы й радиальный однорядный 12x32x10 Коробка передан, вал промежуточный 0.037 2 

И Ж - П С 201 Шариковый радиальный однорядный 12x32x10 М а я т н и к о в а я вилка 0,037 2 

А л ь ф а ( К и т а й ) 2 0 3 ( 6 2 0 3 ) Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й о д н о р и д н ы й 17x40x12 Коробка передач, в а л вторичный 0,06 1 
А л ь ф а (Китай) 203 (6203) Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й о д н о р я д н ы й 17x40x12 С т у п и ц а п е р е д н е г о к о л е с а 0.06 2 

И Ж 2 . 6 7 3 203 Ш а р и к о в ы й радиальный однорядный 17x40x12 Коробка передач, вал первичный 0 .06 1 

ММВЗ-3 .11211 203 Ш а р и к о в ы й радиальный однорядный 17x40x12 Коробка передач, вал первичный 0,06 1 

3 , 3 M , 3M-01 .3M-03 203 А Шариковый радиальный однорядный 17x40x12 Коробки передач, вал первичный 0,06 1 

И Ж - П , И Ж - Ш 203 Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й однорядный 17x40x12 В а л п р о м е ж у т о ч н ы й К П 0.06 2 
И Ж - П , И Ж - П 2 203 Ш а р и к о в ы й радиальный однорядный 17x40x12 С т у п и ц ы к о л е с 0 .06 4 

И Ж - П З , И Ж - П 4 , И Ж - П 5 203 Шариковый радиальный однорядный 17x40x12 Вал п р о м е ж у т о ч н ы й KIT 0,06 о 

И Ж - П З , И Ж - П 4 , И Ж - П 5 203 Шариковый радиальный однорядный 17x40x12 Ступицы колес 0,06 4 

И Ж - П С 203 Шариковый радиальный однорядный 17x40x12 Вал промежуточный КП 0,06 2 

И Ж - П С 203 Шариковый радиальный однорядный 17x40x12 Ступицы колес 0 .06 4 
И Ж - Ю , И Ж - Ю 2 , И Ж - Ю З , И Ж - Ю 5 203 Шариковый радиальный однорядный 17x40x12 В а л п р о м е ж у т о ч н ы й К П 0,06 2 

И Ж - Ю . 1ТЖ-Ю2. И Ж - Ю З . И Ж - Ю 5 203 Шариковый радиальный однорядный 57x40x12 С т у п и ц ы колес 0 ,06 4 

М у р а в е й Т Г - 2 0 0 , 
T M 3 - 5 - 4 0 2 / 4 0 3 203 Шариковый радиальный однорядный 17x40x12 

К о р о б к а п е р е д а ч , в а л п е р в и ч н ы й , 
о п о р а л е в а я 

0.06 I 

М у р а в е й Т Г - 2 0 0 . 
T M 3 - 5 - 4 0 2 / 4 0 3 203 Шариковый радиальный однорядный 17x40x12 

О с ь переднего колеса , о п о р ы 
правая и левая 0,06 2 

М у р а в е й Т Г - 2 0 0 , 
T M 3 - 5 - 4 0 2 / 4 0 3 203 Шариковый р а д и а л ь н ы й однорядный 17x40x12 Редуктор главной передачи, вал 1тро-

межуточньш, опоры правая н левая 0 ,06 2 
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Продолжение таблицы 3 

Мотель мотоцикла О б о з н а ч у 
н и е ( К Н Р ) Т и п Р а з м е р М е с т о у с т а н о в к и Вес Кол-

во 

А л ь ф а (Китай) 205(6205) Шариковый радиальный цщшридный 2 5 x 5 2 * 1 5 Коробка передач, нал нерничный 0,12 ] 

ИЖ-П, ИЖ-П2 205 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Звездочка заднего колеса 0,12 1 

И Ж - П З . И Ж - П 4 , И Ж - П 5 205 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Звездочка заднего колеса 0,12 1 

иж-пс 2 0 5 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Звездочка заднего колеса 0.12 1 

И Ж - Ю , И Ж - Ю 2 , И Ж - Ю З . И Ж - Ю 5 2 0 5 Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Вал коленчатый 0,12 

И Ж - Ю , И Ж - Ю 2 , И Ж - Ю З , И Ж - Ю 5 2 0 5 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Звездочка заднего колеса 0,12 1 

ЯВА-250 205 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 
К а р т е р к о р о б к и передач , правая 
половина 

0,12 1 

ЯВА-250 2 0 5 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 К о л е с о з а д н е е , ш л и ц е в о н бара-
бан звездочки 0,12 1 

ЯВА-350 2 0 5 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 К а р т е р к о р о б к и п е р е д а ч , правая 

половина 

0,12 I 

ЯВА-350 205 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 К о л е с о з а д н е е , ш л и ц е в о й бара-
бан звездочки 

0,12 1 

М Т 1 0 - 3 6 Д н е п р 205 Ш а р и к о в ы й радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Вал р а с п р е д е л и т е л ь н ы й , п е р е д -

няя опора 

0,12 1 

МТ10-36 Днепр 205 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Коробка передач, вал первичный 0,12 1 

Днепр-11 2 0 5 К Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Вал р а е р р е д е л и т е л ь н ы й , п е р е д -

няя опора 

0,12 1 

Днепр-11 205 К Шариковый радиальный однорядный 25x52x15 Коробка передач, вал первичный 0,12 1 

Днепр-12 2 0 5 К Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Вал р а с п р е д е л и т е л ь н ы й , п е р е д -

няя опора 

0 .12 1 

Днепр-12 205 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Коробка передач, вал первичный 0.12 1 

Днепр-16 2 0 5 К Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Вал р а с п р е д е л и т е л ь н ы й , п е р е д -

няя опора 

0,12 1 

Днепр-16 205 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Коробка передач, вал первичный 0,12 1 

N167-36 Урал 205 Шариковый радиальный однорядный 2 5 x 5 2 x 1 5 Вал р а с п р е д е л и т е л ь н ы й , п е р е д -

ний конец 

0,12 1 
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Продолжение таблицы 3 

М о д е л ь м о т о ц и к л а 
О б о з н а ч е -
н и й ( К Н Р ) Т и п Р а з м е р М е с т о у с т а н о в к и щ 

М67-36 Урал 205 Ш а р и к о в ы й радиальный однородный 25x52x15 Коробка передач, в а л первичный 0.12 1 

ИМЗ-8 .103-10/40 . 
HM3-8 .123-10 , ИМЗ-8 .107 205 Шариковый радиальный однорядный 25x52x15 Вал распределительный, передний 

конец 
0,12 1 

ИМЗ-8 .103-10/40 , ИМЗ-8 .123-10 . 
Й М З - 8 . 1 0 8 

205 Ш а р и к о в ы й радиальный однорядный 25x52x15 Коробка передач, вал первичный 0,12 1 

Муравей ТГ-200, 
TM3-5-402/403 205 К ] Париковый радиальный однорядный 25x52x15 Вал коленчатый, цапфа левая, 

внутренняя опора 
0,12 1 

ВАЗ 1111 «Ока» 205 К У Ш а р и к о в ы й радиальный однорядный 25x52x15 Двигатель , вал у р а в н о в е ш и в а ю щ и й 0 ,12 

ВАЗ-2101, BA3-2102 205 [СУ Шариковый радиальный однорядный 25x52x15 Коробка передач, вал вторичный 0,12 1 

BA3-2103. ВАЗ-2105, 
ВАЗ-2106, ВАЗ-2107 205 К У Ш а р и к о в ы й радиальный однорядный 25x52x15 Коробка передач, вал вторичный 0,12 1 

А л ь ф а ( К и т а й ) 3 0 4 ( 6 3 0 4 ) Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й о д н о р я д н ы й 2 0 x 5 2 x 1 5 В а л к о л е н ч а т ы й В, 14 

И Ж - И . И Ж - П 2 304 К Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й однорядный 20x52x15 Вал коленчатый, левая опора 0,14 1 

И Ж - П З . И Ж - Ш , И Ж - П 5 304 К Шариковый радиальный однорядный 20x52x15 Вал коленчатый, левая опора 0,14 1 

и ж - п с 304 К Ш а р и к о в ы й радиальный однорядный 20x52x15 Вал коленчатый, левая опора 0.14 1 

И Ж - Ю , И Ж - Ю 2 , И Ж - Ю З , И Ж - Ю 5 304 К Ш а р и к о в ы й радиальный однорядный 20x52x15 Вал коленчатый, левая опора 0,14 1 

М Т 1 0 - 3 6 Д н е п р 304 Шариковый радиальный однорядный 20x52x15 Коробка передач, вал вторичный 0 ,14 2 

Днепр-11 304 К Шариковый радиальный однорядный 20x52x15 Коробка передач, вал вторичный 0.14 2 

Днепр-12 304 Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й однорядный 20x52x15 Коробка передач, вал вторичный 0.14 2 

Днепр-16 304 Шариковый радиальный однорядный 20x52x15 Коробка передач, вал вторичный 0.14 2 

М67-36 Урал 304 Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й однорядньш 20x52x15 Коробка передач, вал вторичный 0,14 2 

ИМЗ-8 .103 -10 /40 , 
И М З - 8 . 1 2 3 - 1 0 , ИМЗ-8 .111 

304 Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й о д н о р я д н ы й 2 0 x 5 2 x 1 5 Коробка передач, вал вторичный 0,14 1 

М у р а в е й ТГ-200 . T M 3 - 5 - 4 0 2 / 4 0 3 304 К Ш а р и к о в ы й р а д и а л ь н ы й о д н о р я д н ы й 2.0x52x15 Вал коленчатый, опора левая , 
н а р у ж н ы й 

0.14 1 

А л ь ф а ( К и т а й ) 
2 5 3 0 1 3 

( 2 5 3 0 1 3 ) н / д н / л Ш а т у н , н и ж н я я г о л о в к а н / д 1 
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БЛОК-СХЕМЫ ПОИСКА И УСТРАНЕНИЯ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 
Плохая работа двигателя на холостых и низких оборотах 

^Неисправный 
CDI (комутатор 
зажигания) 
2.Неисправный 
генератор 

X Смесьсли^ко1.' 
богатая 
2. Смесь считкой 
бедная 

".недостаточно жестко за 
креплен карбюратор 
2 неисправная прокладка 
впускного коллектора 
или сам коллектор 
3. Деформированные или 
поврежденные прокладки 
карбюратора 

1.3агрязненная свеча 
2 Неисправный комутатор 
3. Неисправный генератор 
4. Неисправная катушка 
зажигания 
5. Порваный или «зако-
роченый» высоковоль-
тный кабель 
6. Неисправный замок 
зажигания 
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Двигатель не заводится или заводится с трудом 

1. Пустой бензобак 
2 Загрязненная поплавковая игла 
3. Загрязненное отверсгие/труб-

ка в бензобаке для доступа воз 
духа 
4. Забитый бензофильтр 
5. Неисправный бензоклапан 

1. Неисправная свеча 
2. Загрязненная свеча 
3. Неисправный CDI (комутатор зажигания) 
4. Неисправный генератор 
5. Оборваная или «закороченая» катушка зажи-
гания 
6. Оборваный или закороченый индуктивный дат-
чик зажигания 
7. Неисправный замок зажигания 
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Двигатель не заводится или заводится с трудом 

Проверьте 
компрессию в 

цилиндре 

Компрессия в 
норме 

Компрессия в 
норме 

— 
Компрессия низкая 

или отсутствует 

1. Прогоревший или изно-
шенный порше-ь 
2. Неисправные клапана 
3. Поврежденная прокладка 

головки цилиндра 
4. Протечка через картер 
5. Вышедшие из строя саль-

ники коленвала 

Заведите 
двигатель в 

обычной порядке 

Двигатель не 
«схватывает» 

Двигатель 
«схватывает», но 

глохнет 

1. Неправильно настроеный 
холостой ход 
2. Протечка воздуха во 
впускном тракте 
3. Неправильное время за-
жигания 

Открутите свечу 

1. Затопленный карбюра-
тор 
2. Чрезмерно открытая 
заслонка карбюратора 
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Двигатель глохнет сразу после старта 

. (0 _ - а 
ITS 00 
~ 0 
О . о . 

а ! 
с ®> 

о . 

Проверьте 
достигает 
ли бензин 

карбюратора 

Отвинтите свечу и 
присоедините ее 

металлический корпус 
к «земле», посмотрите 
есть ли искра и цвет 

свечи 

Отвинтите свечу и 
присоедините ее 

металлической корпус 
к «земле», посмотрите 

качество искры 

Проверьте 
компрессию в 

цилиндре 

s U 0 н с 
5 s и 

1 

Да, бензин 
поступает в 
карбюратор 

Нет, бензин 
не поступает в 

карбюратор 

Искра есть, свеча 
«правильного 

цвета» 

Нет искры или свеча 
«неправильного 

цвета» 

Хорошая, 
постоянная искра 

Искра слабая или 
«через раз» 

Компрессия в 
норме 

Низкая 
компрессия 

1. Пустой бензобак 1. Нейс-
2. Загрязненная поплавковая правная 
игла свеча 
3 . Загрязненное отверстие в 2. Непра-
бензобаке для доступа воздуха вильное 
4 . Забит бензофильтр калильное 
5 . Неисправный вакуумный число свечи 
бензоклзпан 

1. Загрязненная свеча 
2. Неисправный комутатор 
3. Неисправный генератор 
4. Неисправная катушка зажи-
гания 
5 . Порваный или «закороченый» 
высоковольтный кабель 
6 . Неисправный замок зажигания 

1. Изношеный цилиндр и 
поршневые кольца 
2. Порвехденная прокладка 
головки цилиндра 
3. Трещина в головке 
цилиццра 
4. Неисправные клапана 
5 . Слишком малый, из-за из-
носа, диаметр поршня 
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Двигатель глохнет сразу после старта 

Проверьте 
карбюра-

тор, не 
засорен ли 
карбюра-

тор 

Про-
верьте 
время 

зажига-
ния 

Проверьте 
винт 

качества 
смеси на 
карбюра-

торе 

Проверьте не 
пропускают ли 

воздух про-
кладки карбю-

ратора 

Засоренные 
жиклеры 

карбюратора 

1 . Неисправ-
ный CDI 
(комутатор) 
или генератор 
2 . Неправиль-
но установ-
лен ротор 
генератора 

1 Смесь 1 . Недостаточно жестко за -
слишком креплен карбюратор 
богатая 2 . Неисправная прокладка 
2 Смесь впускного коллектора или 
слишком сам коллектор 
бедная 3 . Деформированные 

поврежденные прокладка 
карбюратора 
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